EDITORIAL

Mercado de
unos cuantos

a ausencia de una politica federal efectiva para incenti-
var las exportaciones en las empresas mexicanas ha pro-
piciado que en unas pocas manos se concentren las ven-
tas al exterior.

De los mds de 250 mil millones de dolares que
registraron las exportaciones mexicanas el afio pasado, un 60% lo hicieron
apenas 375 empresas, en Su mayorfa transnacionales.

De un universo de poco mds de 577 mil empresas registradas en
Meéxico, tan s6lo 37 mil se dedican a exportar, 27 mil de las cuales le ven-
den a Estados Unidos.

La cifra es mds grave si se toma en cuenta que el 99% de las empresas
asentadas en el pais corresponde al sector de pequefias y medianas; sin
embargo, el dinero que se destina para incitarlas a exportar es insuficien-
te. El financiamiento de Bancomext a estas companias reportd una caida
de 7% en 2005.

Incluso, entre los afios 2000 — 2005 el organismo sélo dio apoyo
financiero a poco mds de siete mil PyMES.

Razones como ésta hacen suponer porqué el gobierno federal
desmantelard un organismo que hasta ahora ha sido insfpido en sus
funciones.

De lo anterior se desprende, por una parte, la carencia de un apoyo
efectivo por parte de las autoridades federales para que el grueso de las
empresas se decidan a exportar, y por otro, el desaprovechamiento de la red
de tratados y acuerdos comerciales que México tiene firmados con mds de
40 paises, concentrandose en la Unién Americana, aun y cuando esa
dependencia econdmica puede ser riesgosa para las finanzas del pass.

Sin embargo, ante la poca competitividad que ofrece México, las cosas
no parecen ser tan sencillas; una logfstica ineficiente provoca que hasta
ahora las empresas mexicanas deban realizar toda una epopeya para
lograr exportar sus productos en otros mercados.

La respuesta al problema parece ser un verdadero apoyo a las PyMES,
pues hasta ahora no hay una salida efectiva por parte del gobierno federal.
Asf, México desaprovecha oportunidades en mercados donde puede ser
competitivo, como es el caso de Latinoamérica, el cual atin se ve muy lejos.

CARTAS [

Fe de erratas

En nuestro numero 18 del Periédico Comercio T21 hubo una

on en la nota intitulada “Invertiran 15mmdd en parques

industriales”.La cifra correcta es: un mil millones de délares, ante lo

cual ofrecemos una disculpa a nuestros lectores por la confusién
que haya causado este error.

Atte.

Reyna Isabel Ortega.

Reportera.

Sobre el manifiesto electronico

Respecto a tu articulo que lleva como titulo “Regresara EU camio-
nes sin manifiesto electrénico’ es entendible que Estados Unidos
busque la seguridad en los embarques que llegan via autotrans-
porte como producto del comercio internacional; sin embargo, no
hay reciprocidad por parte de las autoridades mexicanas, quienes
deberian hacer lo mismo para frenar toda la mercancia ilegal que
llega a Estados Unidos proveniente de China, e ingresa a nuestro
pais.

¢Acaso se supone que en Estados Unidos no hay actividades ilici-
tas?

Ramon Frias
Express del Norte

COMERCIOT21 | FEBRERO 19 de 2007 | MARZO 4 de 2007

BITACORA
. COMERCIAL

Lazaro Cdrdenas, con el
viento a su favor

nesa Evergreen y la hongkonesa Cosco, estdn desarrollando
sus planes de venir a competir en nuestro mercado”

El prximo arribo al puerto de Lézaro Cdrdenas
de las navieras Evergreen y Cosco
Container Line, nimero cinco y siete, res-
pectivamente, en el mercado de las compaifas
portacontenedores mds grandes del mundo,
constituye una excelente noticia para los
empresarios nacionales dedicados al comercio
exterior, y una confirmacion de que el desarro-
llo del puerto michoacano era una necesidad
urgente para el pais.

De acuerdo con estadisticas de la
Secretaria de Comunicaciones y
Transportes que encabeza Luis Téllez, el
afio pasado el puerto de Ldzaro Cardenas cerrd
con un crecimiento del 21.3% al manejar poco
més de 160 mil contenedores. Este incremento
1o fue tan espectacular como el crecimiento de
otros puertos del litoral del Pacifico que regis-
traron tasas del 76.2% como es el caso del
puerto e Mazatldn; o Ensenada, que crecid un
64.7%; y, Manzanillo que lo hizo al 43.5%, y se
convirtio en el primer puerto mexicano en
rebasar el manejo de un millon de contenedo-
Tes en un afo.

El porcentaje del 38% promedio al que
crecieron nuestros puertos del Pacifico que
mueven contenedores, refleja por una parte el
dinamismo comercial de México con los paises
de esa cuenca, pero principalmente con el
Lejano Oriente que crece altededor del 25%
anual; y por la otra, la posibilidad de que
Manzanillo y Ldzaro Cérdenas puedan ser utili-
zados como puertos hub por parte de algunas
compaiifas navieras que participan en trificos
norte-sur y que buscan conectar con los trnsi-
tos este-oeste.

Si bien de los cuatro puertos mencionados
Lizaro fue el que menos creci6 en el 2000, la
expectativa para este y los prximos afios es de
superar esta tasa de crecimiento con base en la

entrada en operacion en el tercer trimestre del
aflo, de la nueva terminal especializada de con-
tenedores que construye el concesionario
Hutchison Port Holding (HPH) que diri-
ge Jorge Lecona.

Precisamente con base en la puesta en
operacién de lo que serd la terminal de contene-
dores mas grande del pais, es que la taiwanesa
Evergreen y la hongkonesa Cosco, estin
desarrollando sus planes de venir a competir en
nuestro mercado. Hasta el momento sélo
Maersk Line, Hapag-Lloyd y APL son las
navieras que tienen escala en Ldzaro Crdenas,
y las instalaciones actuales no permiten el arri-
bo de una mds al estar a unos 20 mil contene-
dores de margen de la capacidad instalada.

De ahf que el aumento de capacidad en el
puerto michoacano redundard en beneficio de
los usuarios, al permitir un incremento de la
oferta de espacios de transporte marftimos entre
nuestro pais y el Lejano Oriente.

La noticia por supuesto que ya ha genera-
do cierto grado de preocupacin entre la com-
petencia, principalmente porque a decir de
ellos, la estrategia comercial de Evergreen es
de competir con tarifas bajas, lo cual ha gene-
rado en algunos otros mercados la depredacion
e tarifas, dicen por experiencia.

Cierto 0 no, la competencia siempre es
buena y beneficia al consumidor.

Se sabe también que otro de los factores
que estarfan pesando en la decision de estas
navieras para comenzar 4 tecalar en el puetto

de Lizaro Cdrdenas, son la mejora de las condi-
ciones para hacer realidad los trénsitos interna-
cionales a la region sureste de los Estados
Unidos y medioeste, ante las condiciones de
saturacion que se tienen en Long Beach y Los
Angeles.

NO TAN RAPIDO

LaSecretaria de Economia de Eduardo
Sojo reconoci6 que la puesta en marcha del
6rgano promotor del comercio exterior que
sustituird en esa funcién al Banco
Nacional de Comercio Exterior
(Bancomext), va a requerir de mayor tiem-
po, por lo que es un hecho que este organis-
mo no estard listo antes del segundo trimestre
del afio. Lo tinico que se tiene claro es que la
partida destinada a promocién para este 2007
serd de 790 millones de pesos.

HABILITARAN LAREDO YARD

El patio intermodal Laredo Yard que tiene el
Kansas City Southern de Michael
Haverty en las afueras de Laredo, Texas,
serd habilitado para la realizacion de traba-
jos de cross dock de cargas con destino a los
Estados Unidos. El objetivo es hacer un uso
mis eficiente de los contenedores que estin
escasos por el crecimiento de la demanda de
servicios intermodales, pasando muchas de
las cargas con destino  los Estados Unidos a
furgones, un tipo de carro que ha venido a
IMenos en su uso.
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