EDITORIAL

En la tiendita
de la esquina...

Gn cuando la presencia de las grandes

cadenas de autoservicio es mayor, y el

avance de las tiendas de conveniencia es

constante, los negocios de misceldneas y

abarrotes, mejor conocidos como “las

tiendas”, parecen todavia no verlos como
una competencia.

Este sector que forma parte de los “changarros”, llamados asf por
el presidente de Vicente Fox, se ve vulnerable a otro tipo de embestidas,
como el crecimiento de su propio sector o al incremento en pago de
impuestos.

Las facilidades y apoyos que el gobierno Foxista ha otorgado a los
“changarros”, ha sido un caldo de cultivo para que se multipliquen
las “tiendas” y se consoliden como una seria competencia para las
que se encuentran en la banqueta de enfrente, afectando con ello
directamente sus ingresos, ademds de poner en duda su permanencia.

Bajo este escenario, y con el sustento de la informacién propor-
cionada por la Cdmara Nacional de Comercio en Pequefio
(Canacope), el incremento de impuestos podria ser del 700% para este
tipo de establecimientos en este afio, pareciera que la buena adminis-
tracion y encontrar el mejor precio dentro de los productos comercia-
lizados es una necesidad, mds que una opcion para continuar en el
mercado, y no ser desplazados.

Y es que ahora, no s6lo basta con recibir al tradicional proveedor
de la bebida de cola, o el pan del osito, también los empresarios de este
ramo, tienen que encontrar el mejor precio de los productos, aunque
implique tener que movilizarse y abastecerse por sus propios medios y
recursos. Asf como buscar apoyo tecnoldgico para mantener sus inven-
tarios y hacerse de la mejor publicidad para ser visto.

Por el momento, para ciertos segmentos poblacionales las tiendas
de conveniencia son solo una opcion de emergencia, dado que los
negocios respaldados por una marca estin ubicados por lo general en
lugares de clase media y con servicio las 24 horas, sin embargo, cuan-
do la firma Oxxo anuncia que en 2005 abri6 un establecimiento cada
13 horas, y Extra invertird en este afio en la apertura de mil tiendas
mds; indudablemente, los consumidores hardn a un lado las nostalgi-

as “tiendas de la esquina” por el “super” donde encuentran a la
mano su producto.

CARTAS X

Felicita a Comercio T21

Osiel I. Cruz Pacheco,
Director General
Soy el responsable del area de Trafico de la empresa Assatex,
S.A.de C.V,, yhe tenido la oportunidad de leer el ejemplar No.5
del Periéodico Comercio T21, julio 24 - agosto 6, permitiéndome
enviarle por este medio mis mas sinceras felicitaciones, asi como
a su grupo de colaboradores por el excelente contenido de su
publicacion y el profesionalismo con que se abordan temas tan
especializados como los de comercio exterior.
Tirso Luna
Trafico, Assatex

Comenta sobre mercado hispano en EU

Saludos al grupo de colaboradores de Comercio T21.Revisé su
articulo sobre lo que consumen los hispanos en Estados
Unidos y me parecio interesante. Tengo familia alla y me
comentan que los productos mexicanos efectivamente son
muy solicitados por alla. Productos como queso, chile y torti-
llas tienen gran demanda por la comunidad mexicana. Sin
mas, envio un cordial saludo.

Judith Hernandez
juhd3547@hotmail.com
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Los Pesos Pesados

La recomendacién reciente del Instituto de
Transporte de Texas (ITT) a las autori-
dades de la Secretaria de Comuni-
caciones y Transportes (SCT), de
estandarizar el peso médximo autorizado al
transporte terrestre de carga en 66.5 tonela-
das, podrfa no ser necesariamente definitiva
para dar por cerrado un expediente que ya
cumpli6 11 afios abierto, a pesar de ser ese el
deseo de la gran mayorfa.

El tema, se centra principalmente en los
procesos intermedios que siguieron quienes
elaboraron el estudio, que no hacen sino
confirmar una influyente participacion de la
propia SCT en la preparacidn de las conclu-
siones, como se confirma en la minuta ela-
borada en la reunién del 19 de junio en la
Direccién General del Autotransporte
Federal, entre autoridades de la SCT y los
tesponsables del estudio por parte del ITT, y
de 1a cual este espacio tiene una copia.

En ella, queda evidenciada la recomen-
dacion de los representantes de la SCT para que
el ITT realice adecuaciones y matices al texto
preliminar sugerido, y posteriormente se con-
firma su inclusidn en la presentacién final.

La definicion en este tema es muy rele-
vante para el pafs ya que lo que estd pendien-
te, es de aterrizar de una vez por todas, el tipo
de equipamiento que en forma estandarizada
habrdn de adquirir nuestras empresas auto-
transportistas y privadas, en camiones y
remolques, y todo lo que ello conlleva como
son suspensiones, frenos, neumdticos, amor-
tiguadores, etcétera.

Estos cambios, tendrdn un impacto
también en la industria armadora de camio-
nes, fabricantes de remolques, y proveedores
de refacciones y de partes, que representan
inversiones por millones de pesos, y las cua-
les, en gran medida han estado paralizadas
todo este tiempo en que no ha habido una
definicion clara sobre el tema.

-
La funcion de la autoridad y para lo que les pagamos, en
este tema no es buscar el justo medio, sino determinar

cudl es el peso dptimo que debe cargar un camion”

En esa tesitura, hasta antes de conocer-
se la recomendacién del ITT, el peso mAximo
tolerado para los camiones doblemente arti-
culados (fulles) que la ANTP venia defen-
diendo, era de 81.5 toneladas, 15 més que la
propuesta hecha por la institucion texana,
que parte de la tesis de la capacidad mxima
de carga de nuestros puentes carreteros, para
darnos su conclusién sobre los pesos que
debemos permitir

En contrapartida, la Cdmara
Nacional del Autotransporte de Carga
(Canacar), por mera intuicion quizd, ha
impulsado la propuesta de llevar los pesos
méximos autorizados a 75.5 toneladas, seis
debajo de 1a propuesta de ANTP.

Las posiciones tienen su ldgica.
Primero, los usuarios de la carga quieren
cargar més en cada servicio de transporte
contratado para que el servicio les cueste
menos (ellos prefieren llamarlo productivi-
dad). Segundo, los prestadores del servicio de
transporte, quieren llevar menos carga en sus
unidades para hacer més viajes, desgastar
menos sus unidades y por cobrar al final un
poco més.

La funcion de la autoridad y para lo que
les pagamos, en este tema no es buscar el
justo medio, sino determinar cudl es el peso
Gptimo que debe cargar un camidn sin afec-
tar la infraestructura carretera y de puentes
de nuestro pafs, y en condiciones en que se
garantice siempre la seguridad de las perso-
nas, y esa carga mixima tampoco incida
negativamente sobre la productividad y com-
petitividad de nuestra economia. La decision,
solo puede tomarse con base en estudios
imparciales y hechos a profundidad.

LA SOLUCION JAROCHA

Los principales prestadores de servicios en la
Terminal Intermodal de Pantaco, que
algunos llaman Pantano, se han pronuncia-
do por instrumentar en ella la llamada
“solucién jarocha” para el desalojo de conte-
nedores, y con ello reducir los problemas de
demoras y congestionamientos de camiones
que se generan. La referida “solucién jaro-
cha” es un sistema importado por la empre-
sa Hutchison Port Holding (HPH) de
la terminal de contenedores hermana del
puerto britdnico de Felixstowe, que se imit6
por las otras terminales del puerto de
Veracruz, reduciendo de mds de 200 a 45
minutos, el tiempo promedio de los camio-
nes para entrar, cargar y salir del puerto.
Mediante un sistema integral de comunica-
cion, la terminal recibe 1 orden para dispo-
ner del contenedor al momento en que el
camién arriba al estacionamiento exterior
del puerto. Con un sistema de radiocomuni-
cacion como el que tienen muchos restau-
rantes en los fast food, el operador es autori-
zado una vez que estd listo su contenedor
para entrar al puerto.

VA EL SEGUNDO PISO

La empresa Ferrosur que encabeza
Alfredo Casar, inici las obras de cons-
truccidn de los accesos de rampa en su ter-
minal maritima del puerto de
Coatzacoalcos, para el segundo piso que
tendrdn proximamente los dos ferrobuques
que unen ese puerto del estado de Veracruz
con Nueva Orledns, Lousiana en los Estados
Unidos, y el cual ha resultado ser todo un
éxito desde su inauguracion hace ya casi
seis afios.

Director General

Osiel I. Cruz Pacheco
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